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© TUV NORD Mobilitat

Neue Regeln fiir Prifmittel

im Kraftfahrwesen

Durch die Gremienarbeit und die Richtlinien des VDI entstehen
fachlich-technisch fundierte Kalibrieranweisungen flr ausgewéhlte
Pruf- und Messmittel, die speziell im Rahmen der amtlichen
Hauptuntersuchung von Fahrzeugen eingesetzt werden. Das
VDI-Gremium 5901 hat eine Grundlage fiir die Anwendung einer
angemessenen Konformitatsregel zur Bewertung der Kalibrier-
ergebnisse erarbeitet, deren Inhalte hier vorgestellt werden.

B Seit 1951 ist die amtliche Haupt- kannten Uberwachungsorganisationen Unfédlle im Straflenverkehr het
untersuchung (HU) von Fahrzeugen (00) wie TUV, DEKRA, GTU oder KUS selten auf technisches Versage
eines der wichtigsten Werkzeuge zur fir die Durchfiihrung der Kfz-Haupt- zufiihren sind.

Sicherstellung der Verkehrssicherheit in untersuchung genutzt. Durch die regel- Die im Zusammenhang mit
Deutschland. Ein dichtes Netz von etwa miRige technische Uberwachung lassen nisch periodischen Fahrzeugi
40.000 Kfz-Priifstiitzpunkten wird heute sich Mangel am Fahrzeug frithzeitig chung eingesetzten Mess- und
in Deutschland von den amtlich aner- erkennen. Daraus resultiert. dass sind in der Anlage VIII d der S
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festgelegt. Um die Zuverldssigkeit
dieser Gerdte zu garantieren, wird eine
regelmafige Kalibrierung durch gemaf}
DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditierte
Kalibrierlabore gefordert. Die dafiir
angewendeten Kalibrierverfahren basie-
ren auf allgemein anerkannten, techni-
schen Regelwerken, wie Normen, Richt-
linien und gesetzlichen Regelungen.

chertes Gremium, zusammengesetzt aus
Fachexperten der Uberwachungsorgani-
sationen, der Hersteller von Priiftechnik,
unabhdngiger Kalibrierlabore, des Kfz-
Gewerbes und von Mitarbeitern der Phy-
sikalisch-Technischen Bundesanstalt
sowie dem Deutschen Kalibrierdienst
(DKD) gegriindet werden. Ziel ist es, die
Richtlinienreihe VDI/DKD 5901 zu erar-
beiten, um eine einheitliche Vorgehens-
weise bei der Kalibrierung von Priif- und
Messgerdten im Kraftfahrwesen sicher-
stellen, die zum Beispiel im Rahmen der
Hauptuntersuchung von Kraftfahrzeugen
genutzt werden. Dariiber hinaus soll
erreicht werden, dass die durchfiihren-
den Kalibrierlabore eine weitestgehend
einheitliche Darstellung und Bewertung
der Kalibrierergebnisse vornehmen, die
in einem Kalibrierschein fiir die Mess-
gerdte unter Ubereinstimmenden Vorga-
ben dokumentiert werden.

VDI/DKD 5901 BLATT 1

Entscheidungsregel fiir die Konformitatsbewer-
tung von Mess- und Prifmitteln im Kraftfahr-
wesen im Rahmen einer akkreditierten Kalibrie-
rung [2]:

Um ein einheitliches Vorgehen bei der
Bewertung der Kalibrierergebnisse von
Mess- und Priifmitteln im Kraftfahr-
wesen sicherzustellen, ist die Wahl der
Entscheidungsregel, die im Rahmen der
Konformitdtsbewertung verwendet
wird, mafigeblich.

Bei amtlichen Tatigkeiten im Kraft-
fahrwesen ist die Angabe einer Konfor-
mitdtsbewertung im Rahmen von Kali-
brierungen gesetzlich vorgeschrieben.
Allerdings ist die Wahl der Entschei-
dungsregel bisher nicht festgelegt, sodass
sich die verschiedenen Kalibrierlabore in
der Branche fiir unterschiedliche Konfor-
mititsbewertungen entschieden haben.

Es ist offensichtlich, dass die einzel-
nen Labore, aufgrund verschiedener
Messverfahren und Messunsicherheiten,
zu unterschiedlichen Ergebnissen kom-
men konnen. Jedoch sollte die Konformi-
tatsbewertung bei gleichen Messwerten
immer identisch sein. Um dies zu errei-
chen, wurden fiir Blatt 1 der Richt-
linienreihe VDI/DKD 5901 zunéchst
Grundlagen diskutiert, in deren Ergebnis
eine einheitliche Entscheidungsregel
definiert werden konnte.
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linienreihe eine Ubersicht
aktuellen gesetzlichen unc
Toleranzen und Kalibrierir
amtliche Tatigkeiten im K1
sowie Empfehlungen fiir n
Mess- und Priifmittel.

VDI/DKD 5901 BLATT 2

Kalibrierung von Priif- und Mes
Kraftfahrwesen - Bremspriifsta
Das Blatt 2 der Richtlinie 1
ist eine allgemein anwend|
lungsanweisung zur Kalib:
Bremspriifstinden (Rollen
bremspriifstand zur Ermit
Bremswirkung von Fahrze
wird jedoch nicht nur eine
Beschreibung der Messauf
jeweils anzuwendende Kal
thode gegeben, sondern au
wie die Ergebnisse zu berce
zu bewerten sind. Fiir die

beschriebenen Verfahren 1
Blatt 2 dieser Richtlinie die
gen an die einzusetzenden
richtungen, BILD 1, an die !
gen, an die durchzufiihren
hen sowie die minimalen .
an die Messunsicherheitsb
und die Konformititsbewe
definiert.

Ausgehend von einer Fu
und Zustandspriifung des
stands wird beschrieben, 1
Voraussetzung eine Kalibr
des Bremspriifstands gegel
rien wie die Beschaffenhei
rollen beziehungsweise de
der Wartungszustand allet
lichen Teile zur Kraftiibert
Echtzeitiibertragung der
aber auch sicherheitstechn
wie die elektrische Sicherh
Schlupfabschaltung, spiele
Eingangsiiberpriifung eine
Rolle.

Blatt 2 der VDI-Richtlini
dass die Messabweichung
brierenden Bremspriifstan
lich durch ansteigende Bel
insgesamt drei Messreihen
fiihrt wird. Es sind unabh:
Art und dem Messbereichs
Gebrauchsendwert des Bre
Messpunkte fiir mindesten
{iber den Kalibrierbereich -

17.01.2022
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Auf Initiative des TUV-Verbands e. V. Zusatzlich zur Definition und Berech- stufen aufzunehmen, BILD
und des Vereins Deutscher Ingenieure nung einer risikobasierten Entschei- Jede Art der Kalibrierung
e. V. (VDI) konnte in 2019 ein breit gefd- dungsregel gibt das erste Blatt der Richt- und Priifeinrichtungen ist i
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PRUFSTANDTECHNIK

BILD 1 Dynamische Kalibrierung eines Rollenbremspriifstands (© DEKRA)

einer Akkreditierung immer verbunden Abbildung des Scheinwerferlichtbiindels  eingesetzt. Dieses Scheinwerf
mit einer kompetenten Analyse aller Ein- auf einer Priiffliche [3] und wird bei der priifsystem besteht aus der At
flussgrofien auf die Messunsicherheit. In amtlichen Hauptuntersuchung von Fahr-  che fir das Kraftfahrzeug, de
Blatt 2 gibt es deshalb fiir jede der vorge- zeugen ausschlieflich als System zur werfereinstellpriifgerdt sowie
stellten Kalibriermethoden fiir Bremspriif- ~ Uberpriifung der Scheinwerfer (SEPS) stellfliche fiir das SEP. Mafige

stande Abschnitte, in denen auf diese

Einflussgroflen eingegangen und eine

moglichst umfassende Auflistung aller

Einflussgrofien dargestellt wird. A
Letztendlich werden im Kalibrier-

schein, der den Anforderungen der

DIN EN ISO/IEC 17025 geniigen muss,

die Messabweichungen des Bremspriif-

stands an den Uberpriiften Kraftstu-

fen, die zugehorige Messunsicherheit 30+

sowie eine Konformitdtsbewertung

dokumentiert. Es wird empfohlen, die

Entscheidungsregel der Richtlinie VDI/ 204

DKD 5901 Blatt 1 mit den Grenzwerten

aus den jeweils gliltigen gesetzlichen

Vorgaben anzuwenden.

401

Kraft / kN

104-----1
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VDI/DKD 5901 BLATT 3 §1HJJ|H"‘\J"\

Kalibrierung von Prif- und Messmitteln im Kraft-

fahrwesen - Scheinwerfereinstellpriifsysteme: Zeit
Ein Scheinwerfereinstellpriifgerit ist
eine Einrichtung zur Uberpriifung der

18

BILD 2 Beispielhafte Darstellung der Messabfolge bei der Kalibrierung eines Lkw-Bremspriifs
bis 40 kN (@ VDI [2])

BILD 3 Scheinwerfereinstellpriifsystem bei der Anwendung (© esz)

die Verldsslichkeit der Messungen mit
diesem System sind neben den Eigen-
schaften des Gerdts, die Neigung und
Ebenheitsabweichung der Aufstellfli-
chen. Bei Anwendung eines SEPS muss
der Priifschirm des SEP senkrecht zur
Aufstellfliche stehen. Zur Einrichtung
und Inbetriebnahme des SEP auf dem
Priifplatz muss deshalb die Neigung der
Aufstellfliche auf das SEP iibertragen
werden, BILD 3.

Mit Blatt 3 der Richtlinie VDI/DKD
5901 soll eine allgemeingiiltige Regel ent-
stehen, mit der die erforderlichen Schritte
zur Uberpriifung der Eigenschaften der
Aufstellflichen von Kfz und SEP und der
Bestimmung der Anzeigeabweichung des
SEP-Systems festgelegt werden.

AUSBLICK

Durch die Gremienarbeit und die Richt-
linien des VDI entstehen fachlich-tech-
nisch fundierte Kalibrieranweisungen
fiir ausgewdhlte Priif- und Messmittel,
die speziell im Rahmen der amtlichen
Hauptuntersuchung von Fahrzeugen
eingesetzt werden. Im VDI-Gre-

mium 5901 wurde eine Grundlage fiir
die Anwendung einer angemessenen
Konformitdtsregel zur Bewertung der
Kalibrierergebnisse erarbeitet. Dadurch
kdnnen einheitliches Vorgehen bei
Kalibrierungen im Kraftfahrwesen und
vergleichbare sowie dem Stand der Tech-
nik entsprechende Messergebnisse
erzielt werden.
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So ist die VDI-Richtlinie:
wesentlicher Baustein, um
sche Sicherheit der Fahrze
Straflen zu gewdhrleisten.
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